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An airbag device for occupants of a vehicle having at least one airbag which can be inflated by at least one 
gas generator and is arranged beneath a wall element or a housing of a paneling part. To provide an airbag 
device which is easy to install, in the folded-together state, the airbag is fastened to the wall element or the 
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form a preassembled module. The wall element or housing designed in this way as a module support is 
provided with an arresting member by which the entire preassembled module can be fastened to the vehicle 
body and/or to other paneling parts. 
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(54) Airbageinrichtung 

(57) Die Erfindung betrifft eine Airbageinrichtung fur 
Insassen eines Fahrzeugs mit wenigstens einem durch 
wenigstens einen Gasgenerator (20, 28) aufblasbaren 
Gaskissen (22, 29), das unter einem Wandelement (V) 
bzw. einem Gehause (1) eines Verkleidungsteils ange- 
ordnet ist. Zur Schaffung einer montagefreundlichen 
Airbageinrichtung wird vorgeschlagen, da(3 im zusam- 
mengefalteten Zustand das Gaskissen (8) an dem 
Wandelement (V) Oder dem Gehause (1) befestigt ist. 



Damit bilden das Verkleidungselement einerseits und 
das Gaskissen andererseits gemeinsam ein Vormonta- 
gemodul. Das auf diese Weise als Modultrager ausge- 
bildete Wandelement (V) bzw. Gehause (1) ist mit 
Arretiermitteln (3, 4) versehen, durch die das gesarrrte 
Vormontagemodul am Fahrzeugaufbau und/oder an 
anderen Verkleidungsteilen befestigt werden kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbageinrichtung gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

GattungsgemaBe Airbageinrichtungen sind in einer 
groBen Vielzahl von Ausfuhrungsformen bekannt 
geworden. Diesbezuglich wird beispielsweise auf die 
Schriften DE-43 04 919-A1 und DE-43 07 175-A1 
(beide B60R 21/16) sowie die GB 21 191 450, DE 42 38 
427 und US 5,322,322 verwiesen. Samtlichen Schriften 
kann in schematischen Darstellungen entnommen wer- 
den, daB unterhaib von InnenverWeidungsteilen wenig- 
stens ein durch einen Gasgenerator aufblasbares 
Gaskissen angeordnet ist. Es f inden sich jedoch keiner- 
lei Hinweise auf die konkrete Ausgestaltung des Innen- 
verkleidungsteils, insbesondere im Hinblick auf die 
Bef stigung an Rahmenteilen des Fahrzeugs. 

GemaB den Offenlegungsschriften DE-44 26 848 
(B60R 21/16) und EP 0 694 444-A2 (B60R 21/22) wird 
zur Befestigung der Airbagvorrichtung eine Klemmvor- 
richtung nach Art eines Keders vorgeschlagen, die auf 
ein Halteblech aufgesteckt wird. Zur Lagefixierung des 
gefalteten Gaskissens werden Hullen vorgeschlagen, 
die ebenfalls an der Klemmvorrichtung befestigt sind, 
aber nicht als Dekorteil genutzt werden. 

Zur Abrundung des Standes der Technik wird 
schlieBlich noch auf die EP 0 619 204-A2 (B60R 21/20) 
hingewiesen. Diese offenbart einen Tragerkorper fur 
eine Airbageinrichtung, an dem auch als Abdeckkappe 
ein VerWeidungselement befestigt ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fur gat- 
tungsgemaBe Airbageinrichtungen eine montage- 
freundliche Losung bereitzustellen. 

Diese Aufgabe wird gelost mit Airbageinrichtungen 
gemaB den Merkmaien der Patentanspruche 1 
und/oder 2. Die darauf jeweils bezogenen Unteranspru- 
che betreffen besonders zweckmaBige Weiterbildungen 
dieser Erfindungsvarianten. 

GemaB der ersten Erfindungsvariante ist im 
zusammengefalteten Zustand das Gaskissen also dem 
als Formkorper ausgebildeten Verkleidungsteil selbst 
zugeordnet und bildet mit diesem ein Vormontagemo- 
dul. Weiterhin sind an dem Verkleidungsteil selbst Arre- 
tiermittel vorgesehen, durch die das Vormontagemodul 
an dem Fahrzeugaufbau und/oder an benachbarten 
Verkleidungsteilen festlegbar ist. Abweichend von der 
EP 0 694 444 wird also nicht die Montage eines zusatz- 
lichen Verkleidungsteils als Abdeckung fur das Gaskis- 
sen notwendig. Mit der erfindungsgemaBen Losung ist 
sogar eine Abkopplung des aus Verkleidungsteil und 
Gaskissen gebildeten Moduls von dem Keder moglich. 
Dies ist insbesondere bei einer Unterbringung der Air- 
bageinrichtung im Bereich eines Dachrahmens von Vor- 
teil, weil der im Turbereich durch Tur- und 
Einstiegsbewegungen hauf ig schlag- und scheuerbean- 
spruchte Kederbereich von dem Innenverkleidungsteil 
entkoppelt werden kann. Das Verkleidungsteil muB also 
nicht mrtarbeiten und verbleibt in optisch ansprechen- 
der Weise uber die gesamte Lebensdauer hinweg 



nahezu beschadigungsfrei an seinem Montageplatz. 
Die zweite Erfindungsvariante sieht erganzend oder 
alternativ vor, daB das zum VerWeidungselement geho- 
rende Wandelement als Fuhrung des Gaskissens beim 

5 Aufblasvorgang dient. Durch eine stabile Anlenkung - 
also durch Aufrechterhaltung einer definierten Kopp- 
lung zwischen Fahrzeugaufbau und VerWeidungsele- 
ment - beispielsweise im Dachrahmenbereich kann eine 
gezielte Entfaltung entlang der Seitenscheibe und/oder 

10 vertikalen Saule erzeugt werden. Dies ist insbesondere 
dann von Vorteil, wenn bei einem Seitenaufprall der zu 
schutzende Insasse sich in einer ungunstigen Position 
befindet. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 

is der Erfindungsvarianten wird der Integrationsgrad fur 
das Vormontagemodul dadurch erhoht, daB sowohl 
Treibmittelleitungsanschlusse fur das Gaskissen als 
auch Bestandteile der Treibmittelzufuhrleitung auf einer 
fur den Fahrzeuginsassen nicht sichtbaren Ruckseite 

20 des Verkleidungsteils befestigt sind. Aus Spritzkunst- 
stoff hergestellte Verkleidungsteile konnen daruber hin- 
aus eingeformte Kanale aufweisen, die Bestandteile 
des Treibmittelzufuhrsystems sind. Ein besonderer Vor- 
teil der Erfindungsvarianten ist darin zu sehen, daB sie 

25 auch als Nachrustlosung fur bereits in Serie befindliche 
Fahrzeuge vorgesehen werden kGnnen. Konventionelle 
Verkleidungsteile konnen ohne groBen Aufwand abge- 
baut werden und durch erfindungsgemaB erweiterte 
Verkleidungsteile ersetzt werden. Auch der AnschluB an 

30 anderweitig, also auBerhalb des vom VerWeidungsteil 
bedeckten Hohlraums untergebrachte Gasgenerator en, 
z. B. in Hohlraumen von Saulen, horizontal verlaufen- 
den Profilelementen oder in Turen kann mit geringem 
Aufwand vorgenommen werden, weil die relativ schmal 

35 ausfuhrbare Treibmittelzufuhrleitung (im Durchmesser 
zwischen 5 und 20 mm) problemlos verlegt werden 
kann. 

Bei einem weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsbei- 
spiel ist der Gasgenerator ebenfalls in Rastvorrichtun- 
40 gen auf der Ruckseite des VerWeidungsteils arretierbar. 
Vorstellbar ist auch die Verteilung mehrerer kleiner Gas- 
generatoren auf der Ruckseite der Verkleidungsteile. 
Diesen konnen ggf. einzelne Weinere Gaskissen zuge- 
ordnet sein oder alle gemeinsam mit einem groBen 
45 Gaskissen in Verbindung stehen. Bei einer derartigen 
Verteilung mehrerer Gasgeneratoren kann beispiels- 
weise ein Leitungs- bzw Kabelbaumsystem fur die 
Signalleitungen vorgesehen werden, das entweder inte- 
graler Bestandteil des Verkleidungselementes ist oder 
so an direkt angeformten Rastnasen anclipsbar ist. Denk- 
bar ist jedoch auch die Einformung elektrischer Steck- 
kontakte, die gleichzeitig auch der mechanischen 
Gesamtarretierung der einzelnen Gasgeneratoren die- 
nen. Durch diese MaBnahme wird der Integrationsgrad 
55 des Vormontagemoduls weiter erhoht. 

Weiter als Vorteil zu nennen ist die Tatsache, daB 
gerade bei groBf lachigen Verkleidungsteilen nur wenige 
Faltungen fur eine geordnete Unterbringung des Gas- 
kissens notwendig sind. Durch diese Art der Verpak- 



2 



MSDOCID- <EP 0812739A1_L> 



3 



EP 0 812 739 A1 



4 



kung des Gaskissens kann letzteres schneller in eine 
Ruckhalteposition aufgeblasen werden als Gaskissen 
mit Kompaktfaltung. AuBerdem wird durch die weniger 
starken Entfattungsbewegungen die Larmbelastung der 
Insassen deutlich minimiert. 5 

Von besonderer Bedeutung ist auch, daB samtliche 
auf der Ruckseite des VerWeidungselementes angeord- 
neten Funktionselemente (Gaskissen, Gasgeneratoren, 
Fuhrungs-, Stramm- und FangbSnder, Fluid- Oder Treib- 
mittelleitungen sowie deren Anschlusse und elektrische 10 
Korrtaktelemente) als Standardbauteile ausgefuhrt wer- 
den, die nach dem Baukastenprinzip an fahrzeugindivi- 
duell ausgeformten Verkleidungselementen befestigbar 
sind. 

Hervorzuheben ist auch, daB mit der erfindungsge- is 
mSBen Airbageinrichtung sogenannte "Smart-Airbag- 
Konzepte" verwirklicht werden konnen. Beispielsweise 
durch gezieltes Anblasen des Gaskissens zunachst in 
kopfaufschlaggefahrdeten Bereichen oder durch ein 
vorgegebenes Zeit- bzw. Treibladungsmanagement bei 20 
der Aktivierung mehrerer Einzelkissen kann ein Opti- 
mum an Schutzwirkung erreicht werden. 

Insbesondere mit der zweiten Erfindungsvariante 
konnen besonders gute Resultate bezuglich des Insas- 
senschutzes bei SeitenaufprallunfSllen fur den Kopf- 25 
und/oder Thoraxbereich erreicht werden. Durch 
gezielte Vorgabe der Offnungsbewegung des Verklei- 
dungselementes wahrend der Gaskissenfullung kann 
dafiir gesorgt werden, daB die Gaskissen entfaltung 
sehr korrtrolliert ablauft und damit beispielsweise auch 30 
Fahrzeuginsassen, die sich bei einer Kollision in einer 
ungunstigen Ruckhalteposition befinden, zunSchst in 
eine gunstige Ruckhalteposition hineingeschoben wer- 
den und anschlieBend einen wirksamen Aufprallschutz 
erhalten. Hierzu kann eine besondere Gaskissenfaltung 35 
vorgesehen sein. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
sind in der Zeichnung dargestellt. Es zeigt 

Figur 1 : einen Querschnitt durch ein Gehause, das 40 
eine Hohlkammer zur Aufnahme eines 
Gaskissens aufweist, 

Figur 2: eine vergroBerte Ansicht zur Einzelheit li in 
Figur 1 , 

Figur 3: in schematisierter Darstellung ein Verklei- 45 
dungselement, das im Sinne der Erfindung 
als Modultrager ausgebildet ist, 

Figur 4: ein Verkleidungselement mit daran befe- 
stigtem Gaskissen zur Abdeckung einer 
Fahrseugsaule, so 

Figur 5: ein mit einem Gaskissen ausgerustetes 
Verkleidungselement mit einer Befestigung 
im Bereich eines Dachrahmens, 

Figur 6: ein erfindungsgem&B ausgefuhrtes Ver- 
kleidungselement mit einem Gaskissen im 55 
Bereich einer Turbrustung, 

Figur 7: eine Airbaganordnung auf der Basis des in 
Figur 6 dargestellten Prinzips, 

Figur 8: eine Ansicht gemaB Schnitt VIII - VIII in 



Figur 7. 

Gleiche Bauteile weisen in alien Figuren die gleiche 
Bezifferung auf. 

Man erkennt in Figur 1 als Verkleidungselement ein 
insgesamt mit 1 bezeichnetes Gehause, das im Inneren 
einen als Gaskissenaufnahmekammer ausgebildeten 
Hohlraum 2 und an seinen auBeren Kanten Clipsnasen 
3 und 4 aufweist, die als Rastmittel an einem Flansch 5- 
bzw. in einer Ausnehmung 6 eines hier nur ausschnitts- 
weise dargestellten Fahrzeugaufbaus 7 arretiert sind. In 
kinematischer Umkehr des vorstehend beschriebenen 
Prinzips konnen ebenso am Fahrzeugaufbau Stehbol- 
zen (hier nicht dargestellt) vorgesehen sein, auf die das 
Gehause 1 aufgeclipst wird. Letzteres ist hier zweiteilig 
ausgefuhrt und umfaBt zum einen einen dem Fahrzeug- 
insassenraum zugewandte Dekorabschnitt 1a und 
einen ein Gaskissen 8 fixierenden Halteabschnitt 1b 
auf. Weiter von Bedeutung ist ein in das Gehause 1 
integrierter Leitungskanal 9, der uber einen Abzweig 10 
mit dem Gaskissen 8 verbunden ist (siehe auch Figur 
2). An dem Gaskissen 8 ist ein LeitungsanschluB 11 
eingebracht, der mit dem Abzweig 10 verbunden ist. Zur 
Fixierung des Gaskissens 8 an dem Halteteil 1b ist ein 
Klemmkorper 12 vorgesehen, der uber Profilschlitze 13, 
14 an Gegenprofilen (hier nicht dargestellt) auf dem 
Halteteil 1b befestigt ist. Mit einer dunnen Strichlinie ist 
eine das Gaskissen 8 umgebende Folie 15 angedeutet, 
welche im Hohlraum 2 den zusammengefalteten 
Zustand des Gaskissens 8 aufrechterhalt. Die Folie ist 
dabei so schwach dimensioniert, daB sie beim Befullen 
des Gaskissens 8 uber den Abzweig 10 und den 
AnschluB 11 der aufblasbedingten Ausdehnung keinen 
spurbaren Widerstand entgegensetzt. 

Fur die Funktion der gesamten Airbag-Einrichtung 
von wesentlicher Bedeutung ist auch eine Sollbruch- 
stelle 16 (siehe Figur 1), welche bei Ausdehnung des 
Gaskissens 8 aufreiBt und so eine Entfaltung in eine 
abwartsgerichteten Bewegung ermdglicht. 

Die in Figur 1 im Querschnitt gezeigte Konfiguration 
kann so gewahlt werden, daB innerhalb des Gehauses 
1 mehrere kleine Gaskissen nebeneinander angeordnet 
sind, die dann uber ihnen jeweils zugewiesene 
Abzweige gesondert Oder gemeinsam mit Fluiddruck 
beaufschlagt werden. Vorstellbar ist auch ein einteiliges 
Gaskissen in Gestalt eines Schlauches, der sich uber 
einen langerer Abschnitt erstreckt. In hier nicht naher 
dargesteliter Weise sind an Stirnseiten des Gehauses 1 
AnschluBstutzen vorgesehen, durch die der Leitungs- 
kanal 9 mit einer Fluid-Treibmittelzuf uhr verbunden wer- 
den kann. Der oder die zugeh6rigen Gasgeneratoren 
sind also auBerhalbdes Geh&uses 1 angeordnet. 

Ein demgegenuber verandertes Prinzip zeigt Figur 
3. Dort ist das Verkleidungselement V nach Art eines 
Modultr&gers gebildet, der auf seinen AuBenseiten 17 
bis 1 9 dekorierende Funktion hat und auf wenigstens 
einer der gegenuberliegenden Ruckseiten Arretierfunk- 
tionen fur Elemente der Airbag-Einrichtung libernimmt. 
So ist fur ein erstes Montagekonzept ein Gasgenerator 
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20 vorgesehen, der auf einem Steckersockel 21 befe- 
stigbar ist. Der auf diese Weise an dem Wandelement V 
angeordnete Gasgenerator 20 wird von einem Gaskis- 
sen 22 uberdeckt, das mittels eines KlemmfuBes 23 an 
Profilkorpern 24 bis 27 (mogliche Ausfuhrungsformen 
konnen sein: Befestigungszapfen, Profilschienen, ein- 
gespritzte Blechteile mit aufgesetztem Stehboizen Oder 
dergleichen) arretiert sind. 

Bei einem zweiten Konzept werden zunachst ein 
Gasgenerator 28 und ein Gaskissen 29 zu einer Bau- 
einheit zusammengefaBt, die dann auf einem in Strich- 
linien dargestellten Steckersockel 30 befestigt wird. Die 
Steckersockel 21 und 30 sind mit einem elektrischen 
Leitungssystem 31 verbunden, das an einen elektri- 
schen Stecker 33 angeschlossen ist. Uber diesen Stek- 
ker kann das Wandelement 1 mit der 
Fahrzeugelektronik verbunden werden, urn so die von 
einem Crashsensor gelieferten Signale den Zundme- 
chanismen in den Gasgeneratoren 20 bzw. 38 zuf uhren 
zu konnen. 

Abweichend von dem in Figur 3 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel kdnnen elektrische Kabel Oder Lei- 
tungssysteme jedoch auch an Clipsnasen arretiert 
werden, die an wenigstens einer der Ruckseiten des 
Wandelementes V direkt angeformt sind. Nur der Voll- 
standigkeit halber wird an dieser Stelle darauf hingewie- 
sen, daB auch eine mit der Funktion des Leitungskanals 
9 vergleichbare Leitung mittels Clipsverbindungen auf 
den Ruckseiten arretiert werden kann. 

Die Befestigung des gesamten in Figur 3 darge- 
stellten Moduls am Fahrzeugaufbau erfolgt uber hier 
ebenfalls nur schematisch angedeutete Arretiermittel 3' 
bzw. 4'. 

Praktische Anwendungsfalle fur die vorstehend 
beschriebenen Konzepte zeigen die Figuren 4 bis 8. So 
ist beispielsweise als typische Einbausituation im 
Bereich einer vertikalen Saule in Figur 4 eine B-Saule 
33 dargestellt, die hier aus zwei Blechschalen 33a und 
33b gebildet ist. Diese bilden Halteflansche 34 und 35, 
auf die das Wandelement 1 " aufgeclipst ist. Letzteres ist 
hier in einem Kunststoff-Spritzwerkzeug hergestellt 
worden und weist insbesondere im Bereich von Wan- 
gen 36 und 37 eine Elastizitat auf, welche ein Aufstul- 
pen von angeformten Klemmnuten 38 und 39 auf die 
Halteflansche 34 und 35 ermdglicht. Die Verbindung 
zwischen dem Haltef lansch 35 und der Klemmnut 39 ist 
hier durch ein schematisch angedeutetes Befestigungs- 
mittel 40 (beispielsweise eine Schraube) so stabil aus- 
gefuhrt, daB bei einer durch den Leitungskanal 9" 
erfolgenden Befullung des Gaskissens 8" in diesem 
Bereich der Verbund zwischen der B-Saule 33 und dem 
Gehause 1 " erhalten bleibt. Damit fungiert der Zusam- 
menbau aus der Wange 36 und dem Halteflansch 35 
als Schwenklager. Die Befullung des Gaskissens 8 
sorgt dafur, daB demgegenuber die Wange 37 nach 
auBen abgestellt wird und so die Klemmnut 38 vom Hal- 
teflansch 34 entfernt wird. Das Gaskissen 8" kann auf 
diese Weise dann gerichtet austreten. 

Figur 5 zeigt ein Wandelement V\ das uber ein 



Schwenklager 41 im Bereich eines Dachrahmens ange- 
ordnet ist und als losbare Arretierung mittels einer uber 
einen Halteflansch 42 greifenden Klemmnase 43 befe- 
stigt ist. Das Gaskissen 8'" wird nach Befullung uber 

5 den Leitungskanal 9"' neben einer schematisch ange- 
deuteten Fensterscheibe 44 in die gestrichelt angedeu- 
tete Lage nach unten bewegt. Das Schwenklager 41 ist 
dabei so ausgebildet, daB das gesamte Wandelement 
1™ entsprechend in Richtung Fahrzeuginneres aus- 

10 weicht. GemaB einer besonders vorteilhaften Ausfuh- 
rung ist das Wandelement 1"' auch als 
Energieabsorptionselement ausgebildet, so daB bei 
einem Sekundaraufprall beispielsweise der Kopf eines 
relativ groB gewachsenen Fahrseuginsassen gegen- 

75 uber Saulenteilen des Fahrzeuges wirkungsvoll auch 
dann noch aufgefangen werden kann, wenn der Gas- 
sack 8"* schon wieder weitgehend erschlafft ist. Zur 
Bereitstellung der Energieabsorptionsfunktion sind in 
einer vorteilhaften Ausfuhrungsform (hier nicht darge- 

20 stellt) an dem Wandelement kunststoffumspritzte 
Armierungen, beispielsweise Blechplatten, vorgesehen, 
die gleichzeitig auch zur arretierenden Aufnahme ein- 
zelner Elemente der Airbageinrichtung hergerichtet 
sein konnen. 

25 Gleiches gilt auch fur ein Wandelement 1"". das 
einem Fensterschachttrager 45 zugeordnet ist. Zusam- 
men mit einer Turverkleidung 46 wird eine optisch 
ansprechende Oberflache gebildet, ohne daB fur den 
Fahrzeuginsassen das Vorhandensein des Gaskissens 

30 8"" erkennbar ist. Abweichend von dem in Figur 6 dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel kann beispielsweise ein 
in etwa von den Punkten A bis B reichender Bereich 
sehr nachgiebig ausgefuhrt- und ggf. durch Fangbander 
45 a (hier gestrichelt angedeutet) in seiner maximalen 

35 Bewegbarkeit beschrankt sein, wahrend ein von B bis C 
reichender Bereich so stabil ausgefuhrt ist, daB auch 
bei Entfaltung des Gaskissens 8*'" keine wesentliche 
Ortsveranderung auftritt. Auf diese Weise wird ein 
gezielter SchuB des Gaskissens 8"" nach oben parallel 

40 zur Fensterscheibe 44 erreicht, so daB auch fur Fahr- 
zeuginsassen, die sich in einer ungunstigen Ruckhalte- 
position bef inden, gute Schutzwirkungen erzielt werden 
konnen. Die ortlich sehr schmale Ausdehnung zu 
Beginn des Ausblasvorganges sorgt dafur, daB ein bei- 

45 spielsweise an die Fensterscheibe 44 angel ehnter Fahr- 
zeuginsasse zunSchst in Richtung des 
Fahrzeuginneren bewegt wird und anschlieBend nach 
vollstandiger Entfaltung des Gaskissens 8"" wirkungs- 
voll uber die gesamte Breite der Fensterscheibe aufge- 

so fangen werden kann, wenn bei einem Seitenaufprall 
entweder ein stoBendes Fahrzeug Oder ein pfahlartiger 
Gegenstand intrudierend auf die Fahrzeugkarosserie 
einwirkt. Die Abstutzung des Fahrzeuginsassen an den 
relativ groBflachigen Wandelementen V bis 1"" sorgt 

55 dafur, daB die vom Insassen auf das Gaskissen ausge- 
ubten Krafte ebenfalls groBflachig verteilt werden. Die 
Gefahr des Durchschlagens des Fahrzeuginsassen 
wird also deutiich gemindert. 

Figur 7 zeigt die Innenansicht auf eine Vordertur 47 
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und eine Hintertur 48. Innerhalb eines hier nicht weiter 
dargestellten Turinnenraums ist ein Gasgenerator 49 
angeordnet, der uber eine Zufuhrleitung 50 und einem 
dem Wandelement V" zugeordneten Leitungskanal 9"" 
mehrere hintereinander angeordnete Gaskissen, von 
denen hier nur eines aus Ubersichtlichkeitsgrunden mit 
8'"' bezeichnet ist, mit Fulldruck beaufschlagt. Insbe- 
sondere das der B-Saule 33 zugewandte Gaskissen ist 
so ausgefuhrt, daB auch potentielle Aufschlagbereiche 
an diesem Fahrzeugabschnitt mit abgedeckt werden. 
Die Gaskissen sind so genaht, daB sich ein Thorax- 
schutzabschnitt 51 und ein Kopfschutzabschnitt 52 im 
aufgeblasenen Zustand ergibt (siehe Figur 8). 

Fur die Hintertur 48 ist ein Wandelement 53 gebil- 
det worden, das in einem vorderen Bereich ein Front- 
gaskissen 54 und in einen der Rucksitzbank 
benachbarten Bereich einen Gaskissenschlauch 55 
aufweist. Auf einem Turrahmen 56 ist ein als Wandele- 
ment fungi erender Verkleidungsabschnitt 57 vorgese- 
hen, dem ein Kopfschutzgaskissen 58 zugeordnet ist. 
Die Gaskissen 54, 55 und 58 sind gemeinsam uber 
einen in der Hintertur 48 untergebrachten Gasgenerator 
59 und ein Fluidleitungssystem 60 aufblasbar. 

Das Frontgaskissen 54 ist hier so ausgefuhrt, daB 
es zumindest abschnittsweise, ggf. aber auch in Rich- 
tung nach vorn uber die B-Saule 33 hinweg, aufblasbar 
ist, um so insbesondere sehr weit hinten plazierten 
Insassen auf Vordersitzen bei einem Seitenaufprall wir- 
kungsvollen Schutz bereitstellen zu konnen. Demge- 
geniiber ist das Schlauchgaskissen 25 und das 
Kopfschutz-Gaskissen 58 dem auf einem Hintersitz 
untergebrachten Fahrzeuginsassen zugeordnet. 

Die fur die Hintertur dargestellten Verhaltnisse kon- 
nen ebenso auf feststehende Seitenwande von Fahr- 
zeugen ubertragen werden. Anstelle einer Turbrustung 
kann also beispielsweise ein Profilelement im Bereich 
einer Fensterbrustung fur die Applikation eines erfin- 
dungsgemaB hergerichteten Modultrager genutzt wer- 
den. 

Uber Ventilsteuerungen im Leitungskanal 9 bzw. 
durch gezielte Querschnittsdimensionierungen in den 
Abzweigen 10 Oder im Bereich der den Gaskissen 
zugeordneten Anschlusse 11 kOnnen besondere Ful- 
lungscharakteristika eingestellt werden. So ist bei der in 
Figur 7 dargestellten Konfiguration die Leitung 9"" so 
ausgefuhrt, daB zunachst das der B-Saule 33 benach- 
barte Gaskissen 8 M " aufgeblasen wird. Es wird also eine 
Schutzwand von hinten ausgehend in Richtung nach 
vorn aufgebaut. Auf diese Weise wird in Sekunden- 
bruchteilen sofort ein wirksamer Kopfschutz hergestellt. 

Die Unterbringung der Gasgeneratoren 49 und 59 
kann auch an anderen als den in der Zeichnung darge- 
stellten Bereichen der Turen vorgenommen werden. 

Die erleichterte Monti erbarkeit der vorstehend 
beschriebenen Airbageinrichtung ergibt sich nun 
dadurch, daB im Bereich der Gesamtfahrzeugmontage 
praktisch keinerlei Anderungen notwendig werden. Das 
dort tatige Personal erhalt anstelle konventioneller Ver- 
kleidungselemente nun das gesamte Airbagmodul, das 



aber in der dem Montagepersonal bislang vertrauten 
Weise am Fahrzeug appliziert werden kann. Jeder 
Modultrager samt Einbauteile kann an einem von der 
Gesamtfahrzeugmontage entfernten Ort einbaufertig 

5 hergerichtet werden. Eine bereits laufende Fahrzeugse- 
rienfertigung muB hinsichtlich der Montageablaufe fur 
den Einsatz der Erfindung also nicht geandert werden. 
Daruber hinaus kann die erfindungsgemaBe Airbagein- 
richtung auch in Altfahrzeugen nachgerustet werden, 

10 sofern diese bereits mit einem anderweitigen Airbagsy- 
stem (z. B. im Lenkrad oder in der Armaturentafel) aus- 
gerustet sind, 

Patentanspriiche 
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1 . Airbageinrichtung fur Insassen eines Fahrzeugs mit 
wenigstens einem durch wenigstens einen Gasge- 
nerator (20, 28, 49, 59) aufblasbaren Gaskissen (8, 
22, 29, 54, 55, 58), das unter einem Wandelement 
20 eines VerWeidungsteils angeordnet ist, gekenn- 
zeichnet durch die Kombination folgender Merk- 
male: 

a) Im zusammengefalteten Zustand ist das 
25 Gaskissen (8) direkt oder uber Anbindung an 

den Gasgenerator mittelbar an dem Wandele- 
ment (10 Oder an einem das Wandelement (V) 
enthaltenden Gehause (1) befestigt, 

b) das als Formkdrper ausgebildete Verklei- 
30 dungselement einerseits und zumindest das 

wenigstens eine Gaskissen (8, 22, 29, 54, 55, 
58) andererseits bilden ein Vormontagemodul, 

c) das Vormontagemodul ist mit Arretiermitteln 
(3, 4; 38, 39) zur Befestigung am Fahrzeugauf- 



35 bau und/oder an anderen Verkleidungsteilen 

versehen. 

2. Airbageinrichtung fur Insassen eines Fahrzeugs mit 
wenigstens einem durch wenigstens einen Gasge- 
40 nerator (20, 28, 49, 59) aufblasbaren Gaskissen (8, 



22, 29, 54, 55, 58), das unter einem Wandelement 
eines VerWeidungsteils angeordnet ist, insbeson- 
dere nach Anspruch 1 , gekennzeichnet durch die 
Kombination folgender Merkmale: 

45 

a) Das Wandelement ist am Fahrzeugaufbau 
uber eine stabile Anlenkung (41) befestigt und 
uberdeckt in seiner Ruhelage das zusammen- 
gefaltete Gaskissen (8, 22, 29, 54, 55, 58), 

so b) zur gezielten Entfaltung des Gaskissens ent- 

lang einer Seitenscheibe (44) und/oder vertika- 
len Saule (33) wird das Wandelement (V, 1". 
1"") von dem sich entfaltenden Gaskissen (8 M , 
8"\ 8"") uber die stabile Anlenkung in einen 

55 vorgegebenen Offnungszustand bewegt. 

3. Airbageinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB dem Wandelement 
(1 ' - 1 "") bzw. dem Gehause (1 ) und/oder dem Gas- 



5 



5 0812739A1J_> 



9 



EP 0 812 739 A1 



10 



kissen (8) ein Fluid- Oder Treibmittelleitungsan- 
schluB (1 1) zugeordnet ist, der mit einer durch den 
Gasgenerator (49, 59) fullbaren Zufuhrleitung (9, 
50, 60) verbunden ist. 

4. Airbageinrichtung nach wenigstens einen der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Wandelement (V - 1"") bzw. das Gehause (1) 
zur Erzeugung einer Ausblasoffnung durch einen in 
das Gaskissen (8) von dem Gasgenerator (20, 28, 
49, 59) eingebrachten Fulldruck im Bereich einer 
Soll-Schwachstelle (16) zerstorbar Oder von dem 
Fahrzeugaufbau zumindest teilweise losbar ist. 

5. Airbageinrichtung nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch das Wandelement (V - 1"") und durch wenig- 
stens einen Abschnitt des Fahrzeugaufbaus eine 
Gaskissenaufnahmekammer (2) gebildet ist. 

6. Airbageinrichtung nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gehause (1) einen als Gaskissenaufnahme- 
kammer hergerichteten Hohlraum (2) aufweist. 

7. Airbageinrichtung nach Anspruch 5 Oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Wandelement (V 
- 1"") bzw. das Gehause (1) Bestandteil eines einen 
Profilabschnitt der Fahrzeugkarosserie bedecken- 
den Verkleidungselementes ist. 

8. Airbageinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Wandelement (V - 1"") 
bzw. das Gehause (1) zum AnschluB an eine verti- 
kale Saule (33), eine Seitenwandbrustung, ein Fen- 
sterschachttrager (45), eine Turbrustung, ein 
diagonal verlaufendes Rahmen- bzw. Tragerele- 
ment Oder ein Dachrahmen hergerichtet ist. 

9. Airbageinrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest 
abschnittsweise die Zufuhrleitung (9) integraler 
Bestandteil des Wandelementes (V - 1'"*) Oder des 
Gehauses (1) ist 

10. Airbageinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Wandelement (V) eine 
Sollschwachstelle (16) zugeordnet ist. 

11. Airbageinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Wandelement (V - 1"") 
wenigstens ein bei Fuliung des Gaskissens (8 - 8"') 
in SchlieBstellung verbleibendes Arretiermittel (39) 
als stabile Anlenkung und wenigstens ein zur 
Bereitstellung einer Klapp- Oder Schwenkbewe- 
gung in den Losezustand ubergehendes Arretier- 
mittel (38) aufweist. 

12. Airbageinrichtung nach Anspruch 11 , dadurch 



gekennzeichnet, daB das in den Losezustand uber- 
gehende Arretiermittel durch wenigstens ein Clips- 
element (3, 38) gebildet ist, das einen Halteflansch 
(5, 34) oder eine durch eine Rastoffnung zugangli- 
5 che Haltewand des Fahrzeugaufbaus hintergreift. 

13. Airbageinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der wenigstens eine 
Gasgenerator (49, 59) in einem von dem Wandele- 
io merrt (V - 1"") bzw. dem Gehause (1) nichtoder nur 
geringfugig abgedeckten Hohlraum untergebracht 
und mit einem AnschluB fur die Zufuhrleitung (9) 
verbunden ist. 

15 14. Airbageinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Treibmittellei- 
tungsanschluB in einem Bereich des Wandelemen- 
tes (V) bzw. Gehauses (1) vorgesehen ist, bei dem 
im verbauten Zustand des Wandelementes (V) 

20 bzw. des Gehauses (1) fur wenigstens einen der 
Fahrzeuginsassen ein erhohtes Kopfaufschlagri- 
siko gegeben ist. 

15. Airbageinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB der Treibmittelleitungsan- 
schluB in einem Bereich vorgesehen ist, an dem 
eine vertikal verlaufende Saule (33) auf einen 
Dachrahmen (7) stoBt 

30 16. Airbageinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet daB der Treibmittelleitungsan- 
schluB in einem Bereich vorgesehen ist, an dem ein 
in etwa horizontal verlaufendes Profilelement auf 
eine vertikale Saule stoBt 

35 

17. Airbageinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verkleidungsele- 
ment als Modultrager fur ein aus dem Gasgenera- 
tor (28) und dem Gaskissen (29) 

40 zusammengesetztes Modul ausgebildet ist. 

18. Airbageinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf einer Ruckseite 
des Wandelementes (V) bzw. innerhalb des 

45 Gehauses (1) Haltevorrichtungen fur elektrische 
Leitungen vorgesehen sind. 

19. Airbageinrichtung nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB Elemente eines elektrischen 

so Leitungssystems (31) integraler Bestandteil des 
Wandelementes (V - 1"") sind. 

20. Airbageinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB in das als Kunst- 

55 stoffspritzteil ausgefuhrte Wandelement (V - V m ) 
oder Gehause (1) wenigstens eine aufprallenergie- 
absorbierende Armierung eingeformt ist. 

21. Airbageinrichtung nach Anspruch 20, dadurch 
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gekennzeichnet daB die Armierung mit Rastmitteln 
versehen ist, an denen wenigstens eines der Ele- 
mente Gaskissen (8, 22, 29, 54, 55, 58), Gasgene- 
rator (20, 28, 49, 59), Zufuhrleitung (9), elektrisches 
Leitungssystem, Fangbander arretierbar ist. 5 

22. Airbageinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die stabile Anlenkung durch 
wenigstens ein Schwenklager (41) gebildet ist. 

10 

23. Airbageinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die stabile Anlenkung durch 
einen nachgiebigen Bereich in dem Wandelement 
(V - 1"") gebildet ist. 

15 

24. Airbageinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Offnungszustand durch 
wenigstens ein Fangband (45 a) vorgegeben ist. 

25. Airbageinrichtung nach Anspruch 2 Oder 24, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB der Offnungszustand 
durch wenigstens einen stabil ausgefuhrten 
Bereich des Wandelementes (V - 1"") vorgegeben 

ist, der bei Entfaltung des Gaskissens (8" - 8"") 
keine wesentliche OrtsSnderung erfahrt. 25 
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